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fattning

hosten 2008 genom att ett
konsortium bestédende av Gavle Energi AB, Sandviken Energi AB,
Midroc Electro AB, Teknikparken i Gavle, Samkraft AB och Gavle
kommun Tekniska kontoret tréffade ett avtal om samarbete kring
anvandning av elbilen i shopping- och pendlingsh&nseende. Under
senare delen av 2009 har ocksa Sandvikens kommuns Tekniska
kontor anslutit sig till projektet.

Parterna har genom avtalet investerat i sammanlagt nio elbilar samt
sju laddstationer i Gavle och Sandviken. Dessutom har Midroc Electro
tillsammans med AQ ParkoPrint investerat i utvecklingen av en
laddstolpe for elfordon. Projektet har drivits och administrerats i
Teknikparken i Gavles regi.

Det 6vergripande syftet med projektet har varit att studera vilka
fradgor och krav som stélls nar vanliga familjer borjar anvanda
elbil fér sina dagliga transporter. Hit hor till exempel att studera
hur handelscentrum, energiféretag och samhallet i stort kan
komma att paverkas.

Hdésten 2008, planering av projektet, anskaffning av bilar och laddningsutrustning med mera.

Startevent i Valbo Képcentrum den 30 januari 2009 med provkérning av elbilar inomhus och ett seminarium kring
projektet och elbilarnas roll i framtiden.

Utlysning, urval och beslut om fyra testfamiljer som hyr var sin Think City under ett &r och deltar i uppféljiningsdelen
av projektet. Over 500 intresserade anmaélde sig!

Utdelning av bilar till de fyra forsta testfamiljerna den 1 juni 2009 pa Valbo Képcentrum.

Byggnation av sju laddstationer i Gavle (Maxi ICA, Slottstorget, Gavle Konserthus, Valbo Képcentrum tva st och
Teknikparken) och en laddstation vid Maxi ICA i Sandviken.

Partnermdéte, under hésten medverkade savél konsortieféretagen som partnerféretagen, kommunerna och hégskolan.
Projektet har medverkat i elbilsutstélining och seminarier i samband med Almedalsveckan i Visby savél 2009 som 2010.
Som en direkt f6ljd av projektet har Midroc Electro i samarbete med AQ ParkoPrint utvecklat en laddstolpe for
laddning av elbilar som nu anvénds i regionen och saluférs pa marknaden.

Lépande uppféljning och utvdrdering av testfamiljernas erfarenheter genom professor Staffan Hygge och Niklas
Halin vid Hégskolan i Gévle. Metoderna har rént stort intresse i landet eftersom Shopping Circle &r det enda projektet
som underséker privatanvdnda elbilar. Uppféljningen &r metodologiskt sékrad genom hégskolans medverkan.
Projektet har i samarbete med konsortieféretagen medverkat i ett antal olika event fér att bidra till att bredda
medvetenheten om den miljévénliga utveckling av elbilar fér framtida transporter, som nu sker.



till projektet

Power Circle, en nationell
sammanslutning av féretag och myndigheter inom energi-
sektorn, utlyste lokala initiativ till demoplatser for elbilar,
dar Power Circles med fleras vision var att fa ut 600 000
elbilar pa den svenska marknaden till 2020. Darigenom
skulle kravet pa minskade utslapp fran personbilssektorn
uppfyllas i Sverige. Gavle Energi AB anammade upp-
maningen och tog ett initiativ till bildandet av det konsor-
tium som finansierat och lett projektet sedan varen 2009.

Att bidra till utvecklingen av en klimatneutral teknologi
for personbilstransporter

Att utveckla ny kunskap

Att utveckla ny teknologi och infrastruktur

Att skapa forutsattningar for industriell utveckling

i regionen

Att utveckla affarsmodeller fér energibolagen och andra
aktorer

Att fa en social acceptans for elbilen

Projektet har hela tiden haft som ambition att testa hur el-
bilar paverkar samhallets olika aktorer nar vanliga familjer
bérjar anvénda elbilar fér pendlings- och shoppingresor.
Vilka krav stalls p& shoppingcentrumets utformning,
laddningsinfrastruktur saval i centrala delar av stader som
pa andra platser samt affarsmodeller for betalning av el
och nét till laddning av elfordon.

Konsortieavtalet innebar att parterna har delat pa ansvaret
for projektet enligt féljande:

Elbilar finansieras genom Gavle Energi (fem st),
Sandviken Energi (tva st) och Midroc Electro (tva st).

Laddstationer finansieras genom Gavle Energi och
Sandviken Energi.

Hogskolan i Gavle har genom Professor Staffan Hygge
utvérderat testfamiljernas beteenden.

Partners till projektet har varit Lansférsékringar
Gavleborg, AQ ParkoPrint samt Alir Power.

Projektledning och administration utférs av Teknikparken
i Gavle AB och finansieras av parterna i konsortiet.

Projektledare: Lars-Ake Skjold, Palvikens Konsult AB.

och mal

Syfte: har varit
att studera vilka fragor och krav som stélls nér vanliga
familjer bérjar anvénda elbil fér sina dagliga transporter.

Ett delsyfte ar att studera hur handelscentrumens affars-
modeller bér anpassas for att kunna fungera med elbilen.
Det kan avse parkeringar med laddningsmajligheter, betal-
system med mera. Hur ska elbilens logik med laddstationer
anpassas in i det handels- och konsumtionsmdnster vi

har idag?

Andra delsyften ar att visa hur affarslogiken kommer att
fungera nér det géller laddningsmajligheter, hur man tar be-
talt, hur tillgangligheten okar, hur trafiksakerheten paverkas,
hur shoppingcentrumens utbud féréndras, méjligheterna till
nya produkter och tjanster det vill sdga vilken utveckling av
naringslivet i dvrigt kommer att ske nar elbilen blir vanlig?

Hur ska morgondagens butiks- och handelsplatser
utformas for att kunna méta elbilens affarslogik?

Vilka konkreta fordandringar boér genomforas for att elbilen
och dess affarslogik ska kunna fungera?

Vilka faktorer méaste beslutsfattare och dgare av
handelsplatser ténka pa vid planering och utveckling av
ett butikscentrum?

Vilka faktorer maste beslutsfattare inom den offentliga
sektorn inklusive energisektorn ténka pa for att elbilen ska
kunna bli ett viktigt alternativ i morgondagens samhalle?

Projektet ska ockséa studera pé vilket sétt kollektivtrafiken
bor anpassas for att stodja och férenkla en snabb 6vergang
till eldrivna fordon.

Mal:
gestaltar sig nar elbilar &r i full drift. Malet &r att minst ett
nytt féretag bildas med anledning av projektet alternativt att
ett befintligt féretag har startat ny verksamhet!

Pavisa hur energibolagens affarsmodell férandras nar
elbilar ar i full drift.

Pavisa hur regionens attraktionskraft stéarks tack vare
projektet!



familjer

i forsta varvet utifran en
princip om homogenitet, sa att elbilsfamiljerna ar varandra
lika — tva vuxna och tva barn i villa/radhus.

Den homogeniteten ger vissa metodologiska garantier for
att de férédndringar som sker mer har att géra med bruket
av elbilarna och ej med skillnader mellan familjer.

Shopping Circle &r for narvarande det enda projekt i landet
som undersdker privatbilism med elbilar. Privatbilismen ar

nyckeln till en storskalig anvandning av elbilar. Att identi-
fiera flaskhalsar, och dess motsatser, for en introduktion av
elbilar fér privat bruk har darfér en alldeles sarskild prioritet
for en omstalining fran fossila branslen och for en reduktion
av milj6- och hélsofarliga avgaser. En kartlaggning av
acceptans av elbilar och hur vanor/attityder férdndras med
anvandning av elbilar fér privat bruk underlattar introduk-
tionen av elbilar pa bred bas.

och betalsystem

i Gavle-

Sandvikenregionen. De ar utplacerade vid kdpcentrum, i
stadsmiljé och vid Teknikparken i Gévle. Samtliga uttag
har 230 Volt och 10 A elforsorjning. Flertalet av ladd-
stationerna ar byggda i samarbete med kdpcentrumet
och deras fastighetsédgare och star som symbol fér kop-
centrumets intresse for miljéfradgor och framtidssatsningar.

En laddstation &r placerad pd kommunal mark och
ansluten till Gédvle kommuns parkeringssystem inklusive
elnatsabonnemang.

Den el som férbrukats hittills bekostas av fastighetsdgaren
eller férhyraren av lokalerna i képcentrumet.

Laddstolparna: Dels den

engelska Elektromotivestolpen med ett singeluttag, dels

en med anledning av Shopping Circleprojektet utvecklad
laddstolpe i samarbete mellan Midroc Electro AB (konsortie-
delagare) och AQ ParkoPrint AB (partner i projektet).

Det engelska systemet &r uppbyggt kring en abonne-
mangslésning dar elbilsdgaren kdper ett arsabonnemang
och darigenom far tillgang till laddning genom att abonne-
manget innehaller en tagg som fungerar som en nyckel till
atkomst till elkontakten som finns under en lucka pa stolpen.

”Midrocstolpen” har tva ladduttag som aktiveras genom
att bilagaren skickar ett sms och far tillbaka en kod som
man slar in pa en knappsats, dar man ocksa véljer laddtid.
Betalningen sker alltsé via mobiltelefonrakningen.




bilarna

av testfamiljerna
ar tvasitsiga modeller av den norska modellen Think City.
Réackvidden pa en laddning ar under goda omstandigheter
cirka 180 km.

Shopping Circles undersékning av elbilar har ocksa
sérdraget att mindre stader underséks, dér bilpendling
till och fran arbetet och kortresor fér arenden ar mer
vanliga an i landets stérre stader dar de allmanna
transportmedlen &r mer téckande.

Hoégskolan i Gavle gor sedan férsommaren 2009 utvarde-
ringar av anvandningen av elbilarna fér projektet Shopping
Circle. Se separat redovisning nedan!

Ekonomi vid kérning med elbil:

har anvént bilen till arbetspendling varje dag.
tre av fyra familjer har pendlat mellan Gavle-Sandviken
respektive Sandviken-Hofors dagligen. En bil har anvants
mest lokalt i Gavle. Bilarna har kdrts mellan 8 000 och
15 000 km (totalt 45 800 km) under det forsta aret eller i
genomsnitt mellan 22-41 km/dag under ett ars tid.
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Enligt berakningar som vara testfamiljer gjort ligger
elférbrukningen dversatt till kostnaden att kéra denna
elbil pa cirka 2 kr/mil sommartid. R&ckvidden &r cirka
180 km pa en laddning.

Vintertid ar kostnaden dubbelt s& hog beroende av
vinterkylan och att varme med mera drar extra energi.
Testfamiljerna réknar med att kostnaden vintertid &r 4 kr/
mil och att rackvidden begrénsas till cirka 100 km. Det boér
noteras att vintern 2009/2010 var en riktig "vargavinter”

i omradet. Alla bilarna anvandes trots detta regelbundet,
aven om en mindre 6vergang till den ordinarie bilen kan
noteras i statistiken under perioden februari-mars 2010.

Miljoeffekter: av
CO,-utslappen frén testfamiljernas fyra elbilar under
perioden 2009-07-01—2010-06-30 uppgar vid en
jamforelse med den genomsnittliga utslappsnivan per
svensk bil (154 g/km) till cirka sju ton.

Om visionen om 600 000 elbilar 2020 uppfylls skulle detta
motsvara cirka 9 000 elbilar i var region, vilket skulle
motsvara en utslappsminskning om cirka 2 000 ton/ar.




testfamiljer

och samtal med testfamiljerna
har &ven enkéter delats ut avsedda att méta upplevelsen
av att &ga och kora en elbil. En férméatning gjordes pa
férvantningarna av att 4ga och kéra en elbil.

Utvarderingarna har haft foljande inslag och
bestandsdelar:

Resedagbdckerna fors kontinuerligt och ldmnas in varannan
ménad. Syftet med resedagb6ckerna &r att varje gdng som
testfamiljerna anvédnder elbilen eller sin ordinarie bil ska de
bland annat registrera information om:

Typ av resa

Resans lédngd och tid

Antalet passagerare

For elbilen, &ven var den laddas och hur l&ange

Jamféra hur balansen utvecklas i anvéndning av och

korkilometer med elbil och med familjens ordinarie

fossilbil.

Den forsta enkdten juni 2009 var avsedd for att se vilka
forvantningar som fanns pa att inneha och kéra en elbil
jAmfért med en vanlig bensindriven bil. De efterféljande
enkéaterna handlar om hur testfamiljerna upplever att kéra
och inneha en elbil. Enkaten innehéller 24 fragor som
besvaras och ldmnas in var 6-8 vecka.

Gruppsamtalen med testfamiljerna har inledningsvis forts
med cirka sex veckors mellanrum, men kommer att glesas
ut till varannan manad. Under testperioden har kontinuerliga
samtal skett med testfamiljerna kring anvéndandet av
elbilen (15/6, 20/8, 21/10, 20/11, 2/2, 26/4 och 24/8).

Nedan féljer en redogérelse vad som framkommit under
samtalen, frn enkaterna och fran resedagb&ckerna.

Homogen grupp testfamiljer — tva vuxna och tva barn i
villa/radhus.

Homogeniteten ger vissa metodologiska garantier for att
de foréndringar som sker har att géra med bruket av
elbilarna, ej med skillnader mellan familjer.
Aterkommande enkéter och strukturerade samtal med
familjerna om elbilarna goér det mojligt studera grad av
féréndring i kérvanor och attityder dver tid.

Familjernas forvantningar pa elbil innan de tar elbilarna i
bruk stalls mot erfarenheter nar de borjat anvanda dem
och hur de erfarenheterna utvecklas 6ver tid.

Véra redan knésatta metoder med aterkommande resedag-

bdcker, enkdter och gruppsamtal &r ldtta att utvidga,

till exempel:
Med rimlig latthet kan den utvarderingsmetod Shopping
Circle Gavle-Sandviken utvecklat ocksa anvéndas eller
implementeras for andra testorter i landet.
Andra testfamiljer &n tva vuxna och tva barn, men med
stor homogenitet inom de grupper (till exempel
sméabarnsfamiljer, I1agenhetsboende, glesort), som kan
l&dggas till.
Fler testbilar i Gavle-Sandviken och, till exempel, att de
nuvarande testfamiljerna senare far prova fyrsitsiga bilar.
Hopkoppling av resedagb&cker och datoriserade
GPS-system for utvéardering av automatiserad loggning
av bilrérelser och laddning.

Fére-efter studier av bland annat hur:
en provperiod med enbart anvandning av elbil faller ut.
generdsa parkeringsregler for elbilar &ndrar test-
familjernas kdrvanor/attityder och allménhetens
attityder till elbilar.
snabbladdning vid sarskilda laddningsstationer
faller ut.
nagot system med reservbatterier kan utformas och
anvandas.



redovisning

Ett problem ar att férsdka skilja mellan de faktorer som
generellt har med elbilens egenskaper och de faktorer som
ar sarskiljande for den i projektet anvanda elbilsmodellen
(Think). Beror en beteendeférandring pa den specifika
elbilsmodellen eller pa att det ar en elbil? Ett annat
dilemma &r vilka beteendeférandringar som &r arstids-
relaterade, och ett tredje vilka beteendeféréndringar som
beror pa andrade levnadsforhéllanden.

Hittills &r testfamiljernas delade och summerade erfarenheter
bland annat:
Overlag mycket positiva bade vad géller elbilarnas
beteende och den positiva uppmérksamhet som riktas
mot dem fran arbetskamrater, grannar och allmanheten.
Mycket positiva om ekonomi.
En negativ erfarenhet &r att det tar lang tid att ladda
elbilen, och att det inte med latthet goérs pa annat stalle
an vid bostaden.
En annan negativ aspekt &r att elbilarna bara &r tvasitsiga.

Réckvidden (som &nda &r relativt l1ang cirka 100-150 km)
Laddningstid (tar for 1ang tid att ladda bilen — detta far i
férlangningen konsekvensen att testdeltagarna inte
anser att det vart besvaret att ladda bilen pa laddstationer
vid exempelvis stopp for att handla vid MAXI ICA).
Tvasitsig (som &r avhangig den anvanda elbilsmodellen).

Laddningen sker oftast i hemmet eller p& arbetet. Det
finns inget stdrre intresse fér att anvénda de utplacerade
laddningsstationerna da den laddning man far inte &r
speciellt stor under den tid som man befinner sig pa
kdpcentrumet.

Lang laddningstid &r en stor begransning.

Initialt var det en stor, ibland péaflugen, nyfikenhet hos
allmé&nheten. Kvinnor rapporterades vara intresserade
av elbilen.

Positiv uppmarksamhet pé elbilarna. En uppmarksamhet
som hallit i sig Over tid och dessutom fick lite nytt syre
nér den bistra vintern slog till.

Ofta & gemene man skeptiskt installd till elbilen, nagot
som botas nar de far aka med i elbilen (verkar som de
da istéllet blirimponerade av vad elbilen kan prestera).
Elbilen stér ut i trafiken, vilket (kan) paverkar korstilen.

Snabb acceleration upp till 50 km/h, vilket gor att andra
bilar upplevs sta stilla nar de véxlar.

Bilen &r tyst upp till 50-70 km/h, dver den hastigheten
upplever man vindljud som inte hoérs vid dkande i en
bensindriven bil.

Vid korning pa ekonomivaxel &r motorbromsningen
kraftig, vilket gor att det kan behdvas att bakomvarande
bilister uppmarksammas genom att trycka latt pa
bromsen nar man slapper pa gasen.

Att kora med toppfart tar mycket av laddningen, likasa
full varme och full flakt. En hastighet pa 75-85 km/h ar
troligen basta hastighet for maximal réackvidd.
Rackvidden minskar rejalt nér det blir kallt.

Forvantningar mot utfall - Vag 1 mot vag 2.
Se grafer — sid 29.
Se grafer — sid 26-28.
Se grafer — sid 28.

Nagra ténkbara utvecklingslinjer nér det géller uppféljning
och utvérdering av testfamiljer i en demosajt:
Fler testbilar i Gavle och till exempel att de nuvarande
testfamiljerna senare far prova pa fyrsitsiga bilar.
Andra testorter i landet med samma maétinstrument.
Andra testfamiljer &n tva vuxna och tva barn.
Hopkoppling av resedagbdcker och GPS-system for
automatiserad loggning av bilrérelser och laddning.
Fére-efter studier av till exempel hur (2) enbart anvandning
av elbil faller ut, eller (b) hur generésa parkeringsregler
for elbilar &ndrar testfamiljernas och allmanhetens attityder.

Av de ambitioner som projektet innehaller (se sid 8) ater-
star en del att arbeta vidare med. Dessa fragestallningar
planerar vi att hantera inom ramen for det projekt som
kommer att éverta Shopping Circle, vidgas och inga i

ett regionalt projekt. Detta nya projekt avses inga i ett
samarbete med Power Circle, Mélarenergi, Jamtkraft samt
Falu Energi och Vatten med syftet att f& ut 1 000 elbilar per
region under fyra ar. Darigenom skapas elbilsintensiva
regioner for fortsatt stimulans av implementering av elbilar,
utveckling av infrastrukturen fér elfordon och utveckling av
affarsmodeller med mera i framtiden inklusive studier av
vad som kréavs for att elbilar ska kunna fungera som en
viktig del av morgondagens transportmedel.
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Per Laurell

har bildats av foretag
inom energiomradet for att stimulera utvecklingen av vind-
kraft och elbilar. Per Laurell, vd for Gavle Energi och ord-
forande i styrgruppen fér Shopping Circle, insag tidigt att
det var viktigt fér regionen att vara med i den utvecklingen.

— Né&r Power Circle sdkte intressenter som ville titta ndrmare
pa olika projekt, anmalde vi vart intresse fran Gavle Energi
och Sandviken Energi. Var inriktning blev att titta pa hur den
vanliga manniskans vardag paverkas av elbilen. Projektet
fick namnet Shopping Circle eftersom vi valde att placera
flera av vara laddstolpar i anslutning till kopcentra i regionen.

— Allt vi gér som energibolag styrs av klimatfragan och hur
minskningen av CO,-utslappen ska ga till. Men som energi-
bolag ar vi ocksa vana vid att bygga infrastruktur och forstas
ocksd intresserade av att se hur vi ska kunna gora afférer
kring elbilarna i framtiden.

Ambitionen var att 20 elbilar skulle inga i férséket, men dar
satte ekonomin stopp. Totalt kdptes nio bilar in, varav fyra
har rullat i projektet, tva har hyrts ut till kungliga hovet och
tre rullar som féretagsbilar hos tre av foretagen som ingar i
samarbetet.

- Elbilen &r 4n sa lange dyr i inkdp. Men vill man vara med i
boérjan av utvecklingen far man ta vissa inkorningskostnader
ocksd, menar Per Laurell. Det &r en injektion till alla som

kommer i kontakt med projektet, att bérja tanka kring
framtiden och generera ny kunskap! Vi har till exempel
fatt igdng en industriell utveckling kring laddstolpar har i
regionen samt aven attraherat andra féretagsetableringar.

— Energibolag har ett ansvar att lara sig och forsté utveck-
lingen vid inférandet av elbilar. Vi har ett sérskilt ansvar att
bygga ut infrastruktur for en saker och effektiv laddning av
elbilar och dartill utveckla affarsmodeller kopplade till detta.
Detta ar kanske det viktigaste skélet till vart initiativ med
projektet.

- Vi har ocks& medverkat i olika seminarier i Bryssel och
London kring projektet samt ocksa spridit informationen pa
ett méte med svenska EU-parlamentariker.

—Jag har sjélv kort elbilen utan problem pa en enda laddning
mellan Gavle och Vasteras, en stracka pa mer an 150 kilometer.
Ambitionen &r att skala upp det hér i samarbete med
nérliggande elbolag i regionen. Tank om vi kunde ha

1000 elbilar som rullar i vart omrade om tre ar. Vi arbetar
just nu pa ett s&dant koncept!

- Jag vill rikta ett varmt tack till alla som deltagit i, jobbat
med och stéttat projektet samt &ven till de som bidragit
med mojligheten att kunna beratta om vart projekt i manga
olika medier!




Alfons Kubulenso

— Ett projekt som Shopping Circle ar viktigt for oss. Det
vacker frdgor som vi maste forhalla oss till, menar Alfons
Kubulenso. En del fragor ar nya och andra aktualiseras.

— Kan vi till exempel anvéanda batterier i elnatet for att
lagra energi fran vind- och solkraft? Kan vi ladda elbilarna
pa tider da den 6vriga belastningen pé elnétet inte &r sa
hog? Hur paverkas elnatet i stort av att vi gar dver till
elbilar? Ska laddstolpen bara vara en laddstolpe eller kan

den &ven ha andra funktioner? Kan man anvanda den som
reklampelare, till exempel?

- En annan intressant frdga &r hur man ska kunna ta
med sig sitt elabonnemang ut till laddstolpen? Alltsd, hur
I6ser man tekniskt att den laddning som gors vid en valfri
laddstolpe ska kunna debiteras pa den egna elrakningen?

— Allt det har &r viktigt for oss som energibolag att
fundera kring och ta stéllning till pa olika satt s& att vi har
en beredskap nar utvecklingen tar fart.

David Eldrot

- Fran kommunens sida &r vi med for att skaffa oss
erfarenheter. Helt klart ar att elbilarna kommer att krava
ett storre antal laddningsmojligheter pa offentliga platser.
Elbilar ligger helt i linje med var strategi for ett hallbart
resande.

- Vad vi har kunnat se under testperioden hittills s&
fungerar laddstolparna rent tekniskt. Vi har inte fatt nagra
indikationer p& att det varit ndgra problem. Daremot har

de anvants i en ganska begrédnsad omfattning under
projektet.

- Jag tror att nasta generation elbilar blir s& kallade
laddhybrider och d& kommer man att vara angeldgen om
att ladda sin elbil mer kontinuerligt.

- Vi har inte minst anvant elbilarna i samband med olika
attitydaktiviteter kring hallbart resande. De har fungerat
alldeles utmarkt i den rollen, for att vacka uppmaéarksamhet
och diskussioner.

Karl-lvar Jonsson

— Midroc Electro &r ett elteknikféretag. Det &r klart att vi vill
vara med nér utvecklingen kring elbilar tar fart, sdger Karl-
lvar Jénsson. Vi har tekniker och ingenjérer som arbetar
med utveckling och vi ar duktiga pd styrsystem. Det finns
en nyfikenhet i foretaget som vi vill ta vara pa.

- Nagon form av infrastruktur ska byggas upp kring elbilen
och dar kan vi bidra med var kunskap. Shopping Circle
har dessutom inneburit att vi fatt samarbeta direkt med

elleverantérerna, vilket vi tycker har varit stimulerande.
Sen far vi se i vilken riktning utvecklingen gar.

— Den teknik som vi tagit fram inom projektet for att
styra och ta betalt via laddningsstolparna kan lika garna
anvandas pa motorvarmarstolpar. Det &r ju inte otroligt att
man vill kunna ta betalt fér el i madnga andra sammanhang
ocks3, inte bara for laddning av elbilar.

- Vi var véldigt tidiga nér projektet bérjade. Nu nér alla
andra borjar titta pa elbilar ar vi redan uppe pa banan.
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Lindgren

— N&gra maste boérja! Jag ser oss lite som pionjarer. Men
jag ar helt 6vertygad om att det hér ar framtiden. Mina
férvantningar i det stora perspektivet ar att samhallet ska
komma bort frdn dagens oljeberoende.

Lennart Lindgren beréttar att han och hans familj i grund
och botten har ett ganska brett miljdintresse, de anpassade
till exempel tidigt sitt hus for kéllsortering. Nar Shopping
Circle sokte testfamiljer kdndes det spannande.

- Elmotorn imponerar pa mig. Jag bryr mig egentligen inte
om sjalva bilmodellen. Men den tvasitsiga som vi nu provat ar
en alldeles utmarkt stadsbil med sitt stora bagageutrymme. Att
den kanske har lite kort rackvidd och lite for lang laddtid ser jag
som ett mindre problem. Den tekniska utvecklingen kommer
att I6sa det inom négra ar.

- Daremot tror jag inte pa ett utbytessystem for batterier.
Fordonsindustrin kommer inte att kunna komma 6verens om
en standard som gor att batterierna passar till alla.

— Jag tycker att det &r jatteviktigt att den héar typen av
projekt kommer igang, att man far ut elbilen i samhallet. Nar
massproduktionen val kommer igdng kommer vi att se helt
andra kostnader.

— For min del har elbilens korsétt smittat av sig pa "fossilbilen”.
Jag anvéander inte de vanliga bromsarna utan motorbromsar
med elbilen for att pa s& séatt aterfora energi till batteriet. Jag
kér mjukare och planerar min kérning pa ett annat satt for att
go6ra av med s34 lite energi som mojligt. Elbilskérningen har
gjort mig mycket mer uppmarksam pa hur mycket mer energi
som forbrukas i hastigheter dver 80 km/h. Det &r stor skillnad
nér hastigheten gar dver den gransen.

— Mina férvantningar har uppfyllits med rage! Vi har inte haft
nagra problem alls att tala om under den har perioden.
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Sjoberg Eriksson

For Anna Eriksson har inte livet med elbilen inneburit s& stora
omstallningar. Hon betraktar den som en vanlig bil. Och den
fungerar.

— Det har varit ungefar som jag trodde, det var mest i borjan
som uppmarksamheten runt omkring var stor.

Annas man pendlar fran hemmet i Gavle till jobbet i Sandviken.
Sjalv arbetar hon pa landstinget.

- Jag har frdgat min arbetsgivare om de tanker satta upp
laddstolpar eller ordna mdjlighet att ladda elbilar.

Trots att elbilen mycket val klarar en normal dags korning pa
en laddning, har Anna foérsokt att utnyttja laddstolparna sa
mycket som mdjligt.

— Jag vill se hur det fungerar for att f& erfarenheter till
projektet. Det tar lite extra tid ndr man parkerat att koppla in
sig pd laddningen, men man vénjer sig ganska snabbt.

- Kérmassigt &r just den har bilen kanske att ga 20 ar tillbaka
i tiden. Man har ju vant sig vid att moderna bilar gar snabbt
och I&tt. Den har saknar servostyrning och &r ganska trog i
svangarna. Daremot haller den farten riktigt bra.

- For var del kénns det lite lyxigt att ha tva bilar i familjen. Jag
vet inte om vi kommer att fortsatta med det nér projektet ar dver.






Karisson

Kenneth Karlsson och hans familj kom med i Shopping Circle
nar en annan familj valde att kliva av projektet. De har &nnu
inte provat bilen under vinterférhallanden.

— Hittills kan jag saga att det motsvarar mina férvéantningar.
Man &ker hyfsat bra for tre kronor milen. Det kdnns spannande
att prova en ny grej!

Eftersom Kenneth kom in lite senare i projektet hade han
last och sett en del innan om elbilen och visste vad han
kunde forvanta sig. Men han har &nda reagerat Over att
driftkostnaderna ar sa laga.

- Man behover inte ens ténka pa vad det kostar att kora.
Det blir en helt annan instélining till bilkérning.

| familjen finns bade sma barn och tva hundar. Kenneth och
hans fru turas om att ta elbilen och den stora kombin.

— Den som lamnar eller hamtar p& dagis tar den vanliga
bilen. Den som &ker hem och rastar hundarna pa lunchen tar
elbilen. Den strackan &r 12 kilometer enkel resa och da ar
elbilen perfekt.

- Vi har behov av tva bilar i var familj, men elbilen kunde gott
vara lite stérre. Kunde man dessutom ha ett system med
utbytbara batterier sa skulle den bli &nnu mer flexibel. Nu
maste man ta hansyn till laddningstiden pé& nio timmar och
att korstrackan &nda ar begréansad.






Hillbom Johansson

For nagra ar sedan boérjade Anna Hillbom Johansson och
hennes familj att prata om att byta bil. Men de vill helst vanta
tills det finns elbilar pad marknaden.

- Nar frdgan om att vara med i Shopping Circle dok upp,
kandes det som ett bra tillfalle att prova hur det ar att kora
elbil. Det viktigaste argumentet for oss &r miljon. Men aven
laga driftkostnader och kérgladjen &r viktiga faktorer.

Annas man pendlar med elbilen varje dag mellan hemmet i
Sandviken och arbetet i Hofors. En stracka pa cirka 35 km,
enkel resa.

— Det gér alldeles utmarkt, aven vintertid. Jag kor elbilen
pé fritiden och pa helgerna. Vi har ocksa en vanlig bil, en
Toyota Yaris. Nér vi gick med i projektet salde vi var stora
bil och har bestdamt att vi klarar oss med betydligt mindre
bilmodell an tidigare.

— Vi férsoker anvanda elbilen s& mycket som majligt. Det
gor att vi forstds maste tanka efter innan och planera vara
resor pa ett lite annat satt for att rackvidden ska vara
tillracklig. Med fossila branslen finns ju inte den begrénsningen.
Daremot har det blivit mycket jobbigare att tanka den vanliga
bilen. Dels att komma ih&g det, dels for att det kAnns sa dyrt!

- Med elbilen behéver man bara komma ihdg att stoppa i
laddkabeln varje gadng man kor in i carporten. Jag tycker att
den har lilla elbilen faktiskt & mer ”bil” &n jag férvantade mig.
Den enda ”nackdelen” jag kan komma pa ar att den &r lite for
tyst. Som férare maste man vara medveten om att fotgangare
och cyklister kanske inte alltid uppfattar att man kommer
kérande. Man far vara lite mer uppmarksam och forsiktig,
helt enkelt.

— Om man &r en tvabilsfamilj &r det inga konstigheter alls att
den ena ar en elbil. Det fungerar hur bra som helst, konstaterar
Anna Hillbom Johansson.






Strom

Familjen Strom var med i projektet under ett ar. Nar avtalet
gick ut valde de att inte férlanga. Bakom beslutet 18g inget
missnodje med elbilen eller projektet i sig. Orsaken var att de
inte ville lagga pengar pa en andrabil som de egentligen inte
behdvde.

— Vi var jattendjda under hela aret som vi var med i projektet,
sager Peter Strom.

— Det var en allmén nyfikenhet kring alternativa drivmedel
som fick oss att anmala intresse. Vi ar positivt éverraskade
att det fungerade s& bra. Om vi hade haft behov av tva bilar i
familjen hade vi sdkert stannat kvar i projektet. Jag tror att vi
kanske korde halften s& mycket som de andra testfamiljerna.
Vara vardagsresor var kortare.

Peter uppskattar att de kunnat anvénda elbilen i uppemot
85 procent av sina resor. Den erfarenheten gor att de funderat
en hel del pa sitt bilagande.

- Vi har i princip bestamt oss for att behalla var ordinarie bil,
en SAAB 9-5 kombi, tills det kommer ett elbilsalternativ som
ar anpassat for en normal familj. Men troligen blir det da en
nagot mindre bil. Vi har upptéckt att det ar valdigt fa tillfallen
nér vi behdver en riktigt stor bil. Det skulle 16na sig att hyra bil
de gangerna.

— Jag tror att vi kommer att behdva se dver formerna for

att 4ga bil i framtiden. Det behdvs till exempel ordentliga
garantier kring batterierna i en elbil, annars kommer manga
att tveka. Men det har varit valdigt smidigt att kunna “tanka”
bilen hemma &ver natten.



Har visas jamforelser mellan hur l&nga, hur manga och vad slags resors som gjorts med elbilen
och den ordinarie bilen. Lagg marke till att under arsskiftet 2009-2010 anvands den ordinarie
bilen fler km (Distans km) och mer tid (Tid tim) &n den ordinarie bilen. For pasken i april 2010
koérs elbilen langre distanser &n den ordinarie bilen, men géller inte for tid tim.

] Fér det sammanlagda antalet resor (Resor, antal) dominerar elbilen néstan helt. Undantaget

ar februari 2010, som var ganska kall. Slas antalet resor upp pa olika slags resor som dominerar
I I elbilen fér ensamresor, men fér vuxenresor och resor med barn dominerar den ordinarie bilen,
troligen déarfor att elbilen bara rymmer tva personer.

Distans km Tid tim
Elbil Elbil
1400
1200 ——" F— N S~ 30
1000 — N /7 —
800 N A 20
600 1/
400 10
200
0 T T T T T T T T T T T 1 0 T T T T T T T T T T T 1
juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj
2010 2010
Resor, antal Ensamresor, antal
Elbil Elbil
Ord. bil Ord. bil
150 150
125 A~ o 125
100 ~ v 100
75 < " 75
50 - 50
25 25
0 T T T T T T T T T T T 1 0 T T T T T T T T T T T 1
juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj
2010 2010
Barnresor, antal Vuxenresor, antal
Elbil Elbil
Ord. bil Ord. bil
150 150
125 125
100 100
75 75
50 50
25 " — 25 =
0 T T T T T T T T T T T 1 0 T T T T T T T T T T T 1
juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj

2010 2010



diagram

150

125

100

75

50

25

150

125

100

75

50

25

150

125

100

75

50

25

Arbetsresor, antal

Elbil
Ord. bil

T T T T T T T T
juni juli aug sept okt nov dec jan

2010

T T T 1
feb mar apr maj

Skjutsa/hamta-resor, antal

Elbil
Ord. bil

T T T T T T T T T T 1
juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj
2010
Handlaresor, antal
Elbil
Ord. bil
T T T T T T T T T T T 1
juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj

2010

150

125

100

75

50

25

150

125

100

75

50

25

For restyp ser vi att elbilen och den ordinarie bilen foljer varandra val i hur ofta de
anvands, och ocksa att férdelningen av korstrackor &r lika mellan de tva biltyperna.
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Den helt dominerande korstrackan ar mindre &n 9 km per tur.

Laddningen elbilen sker i mycket stor utstrdckning hemma 6ver natten och i viss
utstrackning pa arbetet. Andra alternativ fér laddning forekommer knappast.
Diagrammet Laddning, tid visar att elbilen laddas ungefar 8 tim/dygn i hemmet och

d i I
I ag a m 1-2 tim/dygn pa arbetet.

Restyp
Elbil
40 Ord. bil
35
30
25
20 ~ \
15 \
10
Procent ensamresor:
e elbil 67%
0 : : ordinarie bil 48%
Arbete Skjutsa/hdmta Handla Noje/utflykt Slakt/vénner Hem Ovrigt
Fordelning korstrackor
100 0-9 km elbil
10-29 km elbil
80  — = ——— .
>30 km elbil
60 0-9 km ord bil
10-29 km ord bil
40 >30 km ord bil
20 - - - -
juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj
2010
Laddning, antal ggr Laddning, tid
Hemma Laddstolpe Hemma Laddstolpe
A Arbete Annan ' Arbete Annan
ntal Timmar/
ggr/manad Slakt/van méanad Slakt/van
25 300
20 . 250 —
200 vV . N7
15
150
10 — —
100
5 == = 50 -
0 e 0 |

T T T 1 T
juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj

T T T T T T T T T T T
juni juli aug sept okt nov dec jan feb mar apr maj

2010 2010



D1. Att du kdnner dig mindre eller mer i vdgen fér andra nér du kér elbilen?

Medelvirde

Medelvirde

Medelvirde

Medelvirde

Varje undersdkningsvag (UV) ar 6-8 veckor. Férsta UV ar forsommaren 2009 fére bilarna tas i bruk
och nyar 2010 kommer in i UV 5. Diagrammen (D) visar de fragor dér svaren nagot forandrats dver
tid. De diagram som visar UV 1 och de féljande (D1-6) ger en indikator p& hur forvantningarna
(UV 1) skiljer sig fran att faktiskt anvanda elbilen (UV 2-7). D1 visar att med tiden kanner sig
elbilsférarna alltmer i vagen for andra bilister och att trafikljudet utifran (D2) blir allt mindre
storande. Ljudet fran elbilen sjalv (D3) blir dock mer stérande &n férvantat, men andras inte éver
de senare undersotkningsvagorna.

Elbilens anvandbarhet for att besoka slékt och vanner (D4) okar till en borjan, men minskar.

Enkater

Skala: 1=mkt mindre, 3=of6randrat, 5=mkt mer
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D2. Att trafikljudet utifrén &r mindre eller mer stérande nér du kér elbilen?
Skala: 1=mkt mindre, 3=of6randrat, 5=mkt mer
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D3. att ljudet fran bilen &r mindre eller mer stérande nér du kér elbilen?
Skala: 1=mkt mindre, 3=of6randrat, 5=mkt mer
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DA4. Elbilen &r anvéndbar till resor for att bes6ka slékt och vénner.
Skala: 1=instammer inte alls, 5=instammer helt
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Medelvirde

Medelvirde

Medelvirde
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Nyfikenhet fran bekanta och upplevd nédvandighet av elbilarna (D5 och D6) faller dver
undersokningsvagorna. Nar bilarna val tagits i bruk (D7 och D8) hander det allt oftare att familjerna
1&tit bli att anvanda bilen darfér att den inte fungerade, men alltmer séllan att de anvant den
ordinarie bilen darfor att alla inte kunde fa plats i elbilen.

D5. Bekanta &r nyfikna pa elbilen?
Skala: 1=instammer inte alls, 5=instammer helt
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D6. Ar elbilen nédvéndig?
Skala: 1=onddig, 7=nddvandig
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D7. Valt att anvdnda ordinarie bilen fér att elbilen inte fungerade?
Skala: 1=mkt sallan, 4=mkt ofta
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D8. Valt att anvénda ordinarie bilen fér att alla inte skulle fa plats i elbilen?
Skala: 1=mkt sallan, 4=mkt ofta
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Staffan Hygge

Staffan Hygge &r professor i miljopsykologi pad Hogskolan i
Gavle. Han har varit forskningsledare och ansvarig for den
vetenskapliga utvarderingen av projektet.

— Det finns en hel del intressanta resultat att titta ndrmare
pa. Vad jag vet s &r det har det forsta forskningsprojektet
kring elbilar som varit inriktat enbart pa privatbilisternas
erfarenheter.

Testfamiljerna har fatt féra resedagbok for alla sina resor,
bade med elbilen och med den ordinarie bilen. Dér noteras
strackor, tidsatgang, drende, antal passagerare och for
elbilen var den laddas och hur ldnge. Familjerna har besvarat
enkater infér och under testperioden. Dessutom har de kallats
till samtal dar andra erfarenheter har kunnat fangas upp.

— En iakttagelse ar att testgruppens forvéantningar infér
perioden i stor utstrédckning dverensstdmmer med hur de
senare beskriver sina upplevelser av att anvédnda den.
Har finns indikationer som kan anvéandas nér elbilen om
ett antal ar ska introduceras till en storre befolkning,

menar Staffan Hygge.

— Det finns definitivt ett nyhetens behag hos testfamiljerna
kring elbilen, men jag upplever att det i ndgon mening
hallit i sig relativt 1ange.

— En annan sak som jag noterat &r att beredskapen och
mogenheten hos testfamiljerna var storre an jag férvantade
mig. De har snabbt anpassat sig till elbilens férutsattningar,
ingen har kort slut pa batterierna, de har snabbt och
effektivt trimmat in sig pa hur elférbrukningen fungerar.

— Uppmarksamheten har varit stor kring elbilarna, men
samtliga har upplevt det som positivt. De tycker sig ocksa
ha mérkt ett ndgot storre intresse &n vanligt fran kvinnor,
men det kan vara svart att beldgga vetenskapligt.

— Det vi klart kan konstatera &r att laddningen i princip
uteslutande har skett vid hemmet. Det tar for lang tid att
ladda batterierna s laddstolparna har inte varit ndgot
alternativ. En annan tydlig effekt ar att anvdndandet av
elbilarna definitivt har fatt testfamiljerna att fundera Gver
hur de reser lokalt, sager Staffan Hygge.




Lars-Ake Skjold

Over 500 intresserade ville vara med som testfamiljer i
Shopping Circle. For projektledaren Lars-Ake Skjold har
testperioden inneburit en hel del nya insikter.

- Nér vi startade projektet pa hésten 2008 visste vi inte
sd& mycket mer an att vi skulle undersodka hur vanliga
manniskor upplevde att anvanda elbilen i sin vardag.

Vi fick 4gna en hel del tid &t att skriva projektplaner
och utarbeta metoder for hur utvarderingen skulle ske.

Som en av de forsta aktiviteterna genomférdes ett
seminarium pa Valbo Képcentrum dar elbilarna aven
koérdes inomhus i gdngarna mellan butikerna. Den handelsen
gav viktig PR &t projektet och vackte stor nyfikenhet hos
allménheten.

— Vi ville att startskottet fér projektet skulle ske i just
den miljén som vi ville studera, ndmligen hur kommer
infrastrukturen att behdva férandras for att elbilen ska
kunna fungera for arbetspendling och shopping?

Ett av de foérsta uppdragen for Lars-Ake var att [6sa fragan
om vilka elbilar som skulle kunna anvéndas.

— Utbudet var begransat vid den tiden. Det var i princip
bara den norska citybilen Think som fanns att tillga. Men
att importera en bil fran Norge, som inte tillhér EU, visade
sig vara en kranglig procedur.

— Det var tullar, tillstdnd och regler som vi fick satta oss
in i och hantera innan projektet kunde éverlamna bilarna
till testfamiljerna. Aven villkoren kring familjernas anvandning
av bilarna maste regleras for att de inte skulle férméans-
beskattas. Testfamiljerna hyr bilarna under projekttiden.

Kriterierna fér hur testfamiljerna skulle véljas ut togs
fram i samarbete med Hdgskolan i Gavle och professor
Staffan Hygge.

— Alla som sedan blev uppringda av oss nappade pa
erbjudandet direkt, berattar Lars-Ake Skjéld. Eftersom
antalet testfamiljer var begransat till fyra, valde vi att hitta
s& homogena familjer som mojligt.

Den 1 juni 2009 invigdes tva laddstationer vid Valbo
Képcentrum. Ytterligare laddstationer har byggts vid
Maxi ICA i Gavle och Sandviken, vid Gavle Konserthus
och vid Slottstorget i Gavle.

— Ett av projektets huvudsyften har varit att skapa
mojligheter for teknisk utveckling och féretagande, séger
Lars-Ake Skjold. Dér kan vi redan se flera exempel. Midroc
och AQ ParkoPrint har utvecklat en ny laddstolpe med

kortbetalningsmdjlighet. Etableringen av ElectroEngine
och intresset fran batteritillverkaren Nilar &r andra exempel
péa foretag som vi skulle ha haft svarare att attrahera utan
Shopping Circle.

— Shopping Circle har inte minst varit ett framsynt initiativ i
precis ratt tid, menar Lars-Ake Skjold. Jag ar oerhort ndjd
over att vi fick ihop konsortiet med de hér aktérerna.
Projektet har finansierats helt utan statliga bidrag.

- Vi har hittills uppnatt en hel del av det vi ville under-
s6ka. Testfamiljernas erfarenheter ar mycket vardefulla.
Jag tror att vi kan konstatera att elbilen blir ett alternativ i
framtiden, bade miljdmassigt och ekonomiskt. Den skulle
redan nu kunna técka en stor del av de flestas arbets- och
shoppingresor.

— Men det finns mycket mer att underséka. Hur ska vi till
exempel |6sa laddningsbehovet utanfér hemmet? Hur kan
vi snabbladda elbilarna? Kan vi anvénda sa kallad roaming
dér laddningen av elbilen utanfér hemmet belastar den
egna elrdkningen? Hur kan vi utveckla betalsystemen?
Hur maste vi forandra staderna, ska vi ha laddstolpar dven
efter gatorna?

— Ett av Shopping Circles kanske viktigaste bidrag har
varit att vi nu har elbilar som kér omkring i var region. Det
ar mycket betydelsefullt for den fortsatta utvecklingen av
framtidens fordon och resande.

Det gér lika bra med elbil!
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GAVLE LILIENERGI

HOGSKOLAN
I GAVLE

Géavle Energi AB ar ett helagt

energibolag under Gavle kommun.

Foretaget grundades 1892 och
omsétter 1,2 miljarder kronor.
Antalet anstallda ar 194.

Hogskolan i Gavle har 12 000
studenter, mer &n 40 utbildnings-
program och cirka 1 000 kurser.
Overgripande forskningsprofil &r
hallbar livsmiljé och hallbart
arbetsliv.

©

Gavle

KOMMUN

(AR

?HT'%; Sandvikens Kommun

andviken_,
[ ENERGI

_/_’ ] MIDROC
Electro

samkrafte

Teknikparken
i Gavle

Gavle har 95 000 invanare och
ligger 180 kilometer norr om
Stockholm. Staden grundades
1446.

Sandviken har 37 000 invanare
och ligger 200 kilometer norr om
Stockholm. Staden grundades
1943.

Sandviken Energi ar ett helagt
energibolag under Sandvikens
kommun. Foretaget grundades ar
1914 och omsatter 453 miljoner
kronor. Antalet anstéllda &r 152.

Midroc Electro ar ett av Sveriges
ledande el- och automationsféretag.
Omséttningen ar 1,6 miljarder
kronor. Antalet anstéllda ar 1 200.

Samkraft Vind ags av 12 energi-
bolag i mellansverige. Bolaget
grundades 2008. Samkraft

ska bygga, férvarva, driva,
utveckla och férvalta férnybar
energiproduktion.

Teknikparken i Gavle &r en
foretagspark bestdende av drygt
100 foéretag som tillsammans
sysselsatter mer &n 500 personer.
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